L ZAKLADNI TECHNICKA CHARAKTERISTIKA
101. VSEOBECNY POPIS

Cisternova automobilové stiikatka CAS 8 A 31 T-K je specialni vozidlo, uzplisobené k
rychlému zasahu pfi haSeni pozarl vodou i p&nou i v misté s nedostatkem vody. Radi se mezi
lehké cisterny a je uréena pro b&znou pozarni sluzbu.

102. TECHNICKE UDAJE

102.1 Rozméry vozidla

délka 5415 mm
sitka 2308 mm
vyska v nezatizeném stavu 2 580 mm
svétlost pii celkové hmotnosti 24245 mm
najezdovy thel vpiedu 2552
vzadu 17:2

102.2 Hmotnost vozidla dle CSNISO 1176

pohotovostni 4125kg
uziteny naklad 2375kg
celkova hmotnost 6500 kg
celkova maximalni hmotnost 6 500 kg
povolené zatiZeni naprav pfedni 2200 kg

zadni 4400 kg
celkova max.hmotnost jizdni soupr. 6500 kg

PHi zapojeni nebrzd&ného privésu je nutné pro dodrzeni Ginku brzd podle § 30 vyhlasky
MD & 102/1995 Sb. sniZit celkovou skute¢nou hmotnost vozidla tak, aby celkova hmotnost
jizdni soupravy nepfekrogila 6 500 kg.

102.3 Karoserie

kabina fidice bezkapotova
poget mist k sezeni 2+1
karoserie nastavby skfifiova délena

102.4 Strojovy spodek

max.&isty vyk.motoru dle EHK385 76 kKW-5 % pii 2400 min”
max.&sty toé.moment dle EHK85 340+ 5 % Nm pii 1800 min™
zakl spotf.paliva dle CSN 300515

pfi 80 km/hod. 14,71/100 km
obsah palivové nadrze 701+3 %
vngsi stopovy pramar zatageni 12+0,5m

jmenovity prittok 800 l.min™
jmenovity manometr.tlak 0,8 MPa
jmenovita saci vyska == 3im
zvys.tlak pfi pritoku max.480 I/min 1,2 MPa
max.tlak 1,6 MPa
max.saci vyska 7,5m
max.vykon pfiméSovace 48 l.min”'

102.6 Cerpaci zafizeni - erpadlo WAP

jmenovity pritok 21,6 L. min™
pracovni tlak 15 MPa
dovoleny pretlak 20 MPa
max.vykon pfim&Sovace 1 Lmin®

102.7 Nadrz na vodu

objem 19001
zku3ebni pretlak 20 kPa
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201. STROJOVY SPODEK

Strojovy spodek AVIA A 31 T-K je lehky typ, vhodny pfedeviim pro méstskou dopravu a
dopravu na kratké vzdalenosti. Ma Zebfinovy ram, na ktery jsou upevnény napravy, motor se
spojkou a prevodovkou, kabina fidige, palivova ndrz a néhradni kolo.

Spalovaci motor typ D 421.76.01 je naftovy, vznétovy, preplfiovany turbodmychadlem,
Stytdoby, fadovy, kapalinou chlazeny &tyfvalec s rozvodem OHV a pfimym vstfikem paliva.

Pfevodovka typ 5 P 20 M je mechanické, predlohova s 5-ti stupni doptedu a jednim stupném
dozadu. Kromé prvniho stupné dopfedu a zpatecky jsou vSechny prevodové stupné vybaveny




strané fidice.

Pomocny pohon oznaceni MN 13 nahonu erpadla je odebiran od kola IV. prevodového
stupné na predlohovém htideli prostfednictvim vlozeného kola pohonu. Ovladani pomocného
pohonu je elektropneumatické. Celkovy pievod mezi otatkami motoru a vystupnim hiidelem
pomocného pohonu je 1,17.

Vzduchotlakovy systém je vybaven pripojkou pro plnéni tlaku vzduchu z ciziho zdroje, ktera
je umisténa pod prednim naraznikem ve sméru jizdy vpravo.

Predni naprava s nezivisle zavéenymi koly na pfinych vykyvnych ramenech
lichob&znikového uspofadéni je odpruZena $roubovymi pruzinami, doplnénymi teleskopickymi
tlumi&i. Mechanismus fizeni na predni napravé tvofi tfi spojovaci tyce s mezipakami a jejich
uloZenim.

Zadni naprava je hnaci, plnoplovouci, tuha, s rozvodovkou 2 jednoduchym hypoidnim
soukolim a kuzelovym diferencialem, odpruzena listovymi pruZinami s progresivni
charakteristikou, dopln&nymi teleskopickymi tlumi&i. Je vybavena kolikovym uzavérem
diferencialu, ovladanym elektropneumaticky pomoci spinace na pistrojové desce.

Kabina fidiée je celokovova, dvoudvétova, s oblym Celnim sklem. Mezi sedadly fidice a
velitele vozu je nouzové sedadlo pro tfetiho Clena posadky. Na piistrojové desce jsou
umistény viechny potfebné piistroje, kontrolky, spinaSe a pfepinate. Na stfeSe kabiny je
upevnéno vystrazné a rozhlasové zafizeni, dopln&né dvéma kruhovymi svétly modré barvy na
Zelni sténé kabiny.

202. NADRZ

Nadrz je hranolovitého tvaru a je svafena z ocelového plechu, vyztuzeného prolisy. Je
umisténa napfi¢ vozidla mezi predni a zadni skiini a jeji boky tvofi stfedni ast karoserie. Na
spodku nadrZe jsou pfivafeny dva a dva podélniky, kierymi je nadrz uloZena na ramu
strojového spodku. K ramu je pfisroubovéana Etyfmi Srouby M 16. NadrZ je vybavena dvéma
tadami podélnych vinolami a zafizenim pro dalkovou konirolu mnozstvi vody. Na horni Casti
nadrze je prilez d=400 mm s odklopnym vikem, jehoZ uzaviraci mechanismus tvofi ziroved
pojistny pretlakovy ventil, ktery chréani nadrz proti poskozeni pii neopatrném plnéni vodou.
Vedle prilezu je valcové t€leso membranového ventilu, ktery zajistuje spojeni vnitfku nadrze s
atmosférou pfi &innosti Cerpaciho zafizeni 2 odvod vody z nadrze pod vozidlo pii jejim
preplnéni. Cela horni gast nadrze je pokryta hlinikovym plechem s neklouzavym povrchem. V
dolni Gasti nadrze vzadu je piiruba pro pripojeni klapky 80, ktera chrani Gerpaci zafizeni a
potrubi pred zamrznutim pii teplotéch bod bodem mrazu.

203. CERPACI ZARIZENI

Je ulojeno v zadni &asti vozidla v zadni skiini, kterd je temperovand odpadnim teplem
vyfukovych plyni motoru. Sklada se z vlastniho Eerpadla s nahonem, plynové vyvévy a
ovladani otatek motoru. Je doplnéno vysokotlakym tytplunzrovym gerpadlem WAP -
zafizenim pro rychly zasah VT.
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